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Agenda

« TOP 1 BegrufRung und EinflUhrung in den Ablauf
« Zusammenfassung wichtigste Ergebnisse Sitzung 1
» Darstellung der Ziele der Sitzung 2

« TOP 2 Effizienzpotenziale des Pkw

» Impulsvortrage technischer potenziale und techno-6konomischer Bewertungen von
Effizienzpotenzialen von Pkw

» Diskussion Effizienzpotenziale und Malihahmen
« TOP 3 Effizienzpotenziale der NfZ

* Impulsvortrage technischer potenziale und techno-okonomischer Bewertungen von
Effizienzpotenzialen von NfZ

» Diskussion Effizienzpotenziale und Malinhahmen
 TOP 4 Wrap-up und Ausblick
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Zusammenfassung 1. Sitzung

« Moglichst Abgrenzung und Erweiterung der Diskussionen der NPM, Fokussierung
auf die spezifischen Herausforderungen der Energieeffizienz.
» Fokus auf Antriebe und Digitalisierung.

» Technologieoffene Diskussion, Effizienzen nicht nur zwischen den technischen
Alternativen, sondern auch innerhalb der Alternativen betrachten.

 Einbeziehung des OPNV insbesondere bei Digitalisierungsthemen.

« Anregung, neben den Jahren 2030 auch das Jahr 2035 als Referenzzeitraum
aufzunehmen, da sich bis dahin die Anforderungen der Flottenzielwerte starker im
Bestandsmarkt ausgewirkt haben werden.
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Ziele 2. Sitzung

 Definition und Bewertung sinnvoller und realistischer
Effizienzpotenziale:
» Technische Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit
» Verbrenner/ Alternative Antriebe/ Fahrzeug /Anhanger

* Erstellen einer Liste mit MalRhahmen, die:
* in der Realitat wirksam sind
» beim Anwender Unterstutzung finden

-:‘;’ Roadmap
Energieeffizienz
2050

ENERGIEEFFIZIENZ-
STRATEGIE
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TOP 2:
Effizienzpotenziale des Pkw
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Impulsvortrag:
Uberblick aktueller techno-6konomischer Bewertungen

von Effizienzpotenzialen von Pkw

Frank Dunnebeil, Fachbereich "Verkehr und Umwelt", ifeu - Institut fur Energie- und Umweltforschung
Heidelberg gGmbH
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Impulsvortrag:
Technische Effizienzpotenziale von batterieelektrischen

und verbrennungsmotorischen Pkw

Christian Richter, BMW Group
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Umfrage

Effizienzpotenziale in einem zunehmend elektrifizierten Pkw-Sektor

1. Wie wichtig sind weitere Effizienzverbesserungen bei neuen Pkw mit Verbrennungsmotor Gber 2030
hinaus?

2. Wie wichtig sind zukunftig Steigerungen der Energieeffizienz von rein elektrischen Elektro-Pkw?

3. Wie wichtig sind (langfristig) Effizienzverbesserungen bei PHEV (Effizienz der einzelnen
Antriebstrange, Erhohung elektr. FL-Anteile)?

4. Wo sehen Sie besonderen Handlungsbedarf fur zusatzliche politische Instrumente zur Pkw-Effizienz?
5. Welche Typen von politischen Instrumenten sehen Sie im Pkw-Sektor als wie wirksam an?

6. Welche Typen von politischen Instrumenten sehen Sie im Pkw-Sektor bei den Zielgruppen als wie
akzeptiert an?
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Kurzstatement Vertreter Pkw-Nutzer/Verbraucher

Axel Schafer, BV Fuhrparkmanagement
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TOP 2: Effizienzpotenziale des Pkw

Effizienzpotenziale und MaRnahmen
» Effizienzpotenziale zwischen Technik und Wirtschaftlichkeit
» Welche Potenziale sind sinnvoll und realistisch?
» Welche Effizienzpotenziale gibt es bei der Elektromobilitat
« Welche Malinahmen waren aus Sicht der Beteiligten notwendig, um die Potenziale zu heben?
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Angebotsseitige
Forderung MaRnahmen

- Antriebsspezifisches Effizienzlabel

\17,
-@ARoadmap
Energieeffizienz

- Differenzierte Dienstwagenbesteuerung
nicht nur Bonus, sondern auch Malus;

Nachfrageseitige
MaBnahmen

- Antriebsspezifisches Effizienzlabel
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TOP 3:
Effizienzpotenziale der NfZ



Im Auftrag von

Bundesministerium BUNDESSTELLE Roa dma

% flir Wirtschaft FUR \{E? p
und Energie ENERGIE [{{he
EFFIZIENZ M=

Impulsvortrag:
Uberblick aktueller techno-6konomischer Bewertungen

von Effizienzpotenzialen von NfZ

Frank Dunnebeil, Fachbereich "Verkehr und Umwelt", ifeu - Institut fur Energie- und Umweltforschung
Heidelberg gGmbH
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Impulsvortrag:
Technische Effizienzpotenziale von Nutzfahrzeugen und

Aufbauten

Manfred Schuckert, Daimler Truck AG
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Umfrage NfZ
Effizienzpotenziale im Nutzfahrzeugsektor

1. Wie wichtig sind weitere Effizienzverbesserungen bei neuen NfZ mit Verbrennungsmotor ber 2030
hinaus?
2. Wie wichtig sind zukunftig Steigerungen der Energieeffizienz der Aufbauten/Anhanger/Aufliegern?

3. Wie wichtig sind zukunftig Steigerungen der Energieeffizienz bei der Elektrifizierung beim Verteil- und
Regionalverkehr?

4. Wie wichtig sind zukunftig Steigerungen der Energieeffizienz bei der Elektrifizierung beim
Fernverkehr?

5. Wo sehen Sie besonderen Handlungsbedarf fur zusatzliche politische Instrumente zur Lkw-Effizienz?

Welche Typen von politischen Instrumenten sehen Sie im NfZ-Sektor als wie wirksam an?

7. Welche Typen von politischen Instrumenten sehen Sie im NfZ-Sektor bei den Zielgruppen als wie
akzeptiert an?
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Kurzstatement der Transportwirtschaft

Sascha Hahnke, Rhenus Logistics
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TOP 3: Effizienzpotenziale der NfZ

Effizienzpotenziale und MaRnahmen
» Effizienzpotenziale zwischen Technik und Wirtschaftlichkeit
» Welche Potenziale sind sinnvoll und realistisch?
» Welche Effizienzpotenziale gibt es bei Alternativen Antrieben?
« Welche Malinahmen waren aus Sicht der Beteiligten notwendig, um die Potenziale zu heben?
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- Lkw-Maut differenziert nach CO2
Ausstol} und nach Effizienz innerhalb der
einzelnen Antriebe

- Effizienzgesetzung fir Auflieger
(Aufbauten)

Angebotsseitige
Forderung MaRnahmen

Nachfrageseitige

MaRnahmen

- Selbstverpflichtung Effizienz
Aufbautenhersteller
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TOP 4: Wrap-up und Ausblick
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Ausblick

» Maglichkeit der schriftlichen Kommentierung und weiteren Hinweisen bis 03.03.2021
« Ubersendung Protokoll bis 10.03.2021
* Nachste AG-Sitzung: 24. Marz 2021

Herzlichen Dank!



